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前   言

根据建设部╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳╳号文件的要求，由北京市城市规划设计研究院会同有关单位共同编制了本规范。
在规范编制过程中，编制组进行了广泛深入的调查研究，认真总结了当前城市停车规划理论研究与应用的实践经验，吸收了发达国家相关标准和先进经验，并在广泛征求意见的基础上，通过反复讨论、修改与完善，制定了本规范。
本规范为首次发布。

  本规范是城市停车规划工作的技术性规范，本规范共分7章和2个附录。主要内容是：总则，术语、符号，基本规定，规模与布局，建筑物配建停车场，城市公共停车场，停车场交通组织与规划。

   本规范由住房和城乡建设部负责管理，由北京市城市规划设计研究院负责具体技术内容的解释。
 本规范在执行过程中，请各单位注意总结经验，积累资料，随时将有关意见和建议反馈给北京市城市规划设计研究院《城市停车规划规范》编制组（地址：北京市西城区南礼士路60号，邮编100045），以便今后修订时参考。

本规范主编单位：北京市城市规划设计研究院
本规范参编单位：中工国城科技（北京）有限公司

南京市交通规划研究所有限责任公司

北京交通大学
本规范主要起草人：李秀敏 蔡华民 宋晓梅 陈春妹 殷丽 於  昊 张秀媛 
目  录
11  总则


22  术语、符号


22.1  术语


42.2  符号


53  基本规定


53.1  规划内容


53.2  规划要求


74  规模与布局


74.1  停车需求预测


74.2  停车场规模与布局


84.3  城市停车位总量规定


84.4  停车场用地面积估算


95  建筑物配建停车场


95.1  建筑物停车配建指标


105.2  停车配建指标分区


116  城市公共停车场


116.1  路外城市公共停车场设置


116.2  路内停车位的设置


147  停车场交通组织与规划


147.1  停车场交通组织与规划的主要内容


147.2  停车场出入口规划


147.3  停车场交通组织


16附录A  机动车停车位换算当量系数


17附录B  非机动车停车位换算当量系数


18本规范用词说明


19条文说明





CONTENTs
11  General provisions…………………………………………………………………………

22  Terms ( symbols……………………………………………………………………………...

22.1  Terms


42.2  symbols


53  Basic rules……………………………………………………………………………………...

53.1  planning BRIEFING


53.2  planning requirement


74  size and layout……………………………………………………………………………….

74.1  parking demand forecast


74.2  size and layout of parking lots


84.3  whole size of urban praking spaces


84.4  estimation of parking area


95  Parking Garage for Buildings…………………………………………………………

95.1  parking index for buildings


105.2  districts of parking index


116  Urban Public Parking Facility………………………………………………………..

116.1  setup of off-street parking spaces


116.2  setup of on-street parking spaces


147  traffic orgnization and planning for parking lots………………………

147.1  briefings


147.2  passageway planning


147.3  traffic orgnization of parking lots


16Appendix A  parking space conversion index for auto……………………….

17Appendix B  parking space conversion index for non-motor……………...

18Explanation of Wording in this code…………………………………………………

19PROVISIONS…………………………………………………………………………………………




1  总则

1.0.1  为科学、合理地编制城市停车规划，有效地配置城市土地和空间资源，改善城市交通环境，根据《城市规划法》、《中华人民共和国道路交通安全法》等国家相关的法律、法规，制定本规范。

1.0.2  本规范适用于大城市停车规划的编制（中、小城市可参照执行）。
1.0.3  城市停车规划是城市规划的重要组成部分，应在城市总体规划指导下编制城市停车专项规划，并与控制性详细规划协调一致，应符合城市交通发展战略目标，使城市停车设施布局与城市用地布局相适应。
1.0.4  城市停车规划应确保配置合理、交通安全、方便使用，并满足城市交通、城市环境保护和城市防灾安全的要求，同时与周围建筑、环境、景观相协调。
1.0.5  城市停车规划除应符合本规范外，还应符合国家及地方的有关规范、标准的规定。
2  术语、符号
2.1  术语

2.0.1  停车场  Parking Lot 

指供机动车与非机动车停放的场所，由出入口、停车位、通道和附属设施组成。
2.0.2 机动车停车场  Parking Lot for Auto

专供由动力装置驱动或牵引，在道路上行驶的，供乘用或（和）运送物品或进行专项作业的轮式车辆（不包括任何在轨道上运行的车辆）停放的停车场。
2.0.3  非机动车停车场  Parking Lot for Non-Motor Vehicle

专供不具备动力装置驱动或虽有动力装置驱动但设计最高时速、空车质量、外形尺寸符合有关国家标准的残疾人机动轮椅车、电动自行车等车辆停放的停车场。
2.0.4  建筑物配建停车场  Parking Garage for Buildings
指公共建筑和居住区依据有关规定所附设的，为本建筑物内各单位就业或居住人员，以及前来联系工作、洽谈业务、走亲访友等人员提供机动车、非机动车停放的专用场所。

2.0.5  城市公共停车场  Urban Public Parking Facility

指依据城市总体规划、控制性详细规划、综合交通规划及停车专项规划等确定的，除建筑物配建停车场外的公共停车场。

2.0.6  路内停车  On-street Parking 

指在道路用地红线以内划设的供机动车或非机动车停放的场所。

2.0.7  路外停车场  Off-street Parking Lot 

指在道路用地红线以外专门开辟、建设的停车场所。
2.0.8  停车位  Parking Space
停车场中为停放车辆而划分的停车空间或机械停车设备中停放车辆的部位，它由车辆本身的尺寸加四周必须的空间组成。
2.0.9  公共停车位  Public Parking Space

指面向社会开放，为各种出行者提供车辆停放服务的停车位。

2.0.10  专用停车位  Specially- designated Parking Space

指专为特定人群或特定车辆提供停放服务的停车位。
2.0.11  专业停车场  Purpose- designated Parking Lot 

指专业运输部门内部的停车场所，主要为内部所属车辆提供停车服务。
2.0.12  换乘停车场  Park-and-ride Facility

在城市中心区以外轨道交通车站、公共交通首末站设置停车换乘场地，为私人汽车、自行车等提供停放空间，引导乘客换乘公共交通进入城市中心区的停车场所。
2.0.13  平均停车时间  Average Dwelling Time

指单位时间间隔，所有车辆平均停放在停车场的时间。
2.0.14  停车能力  Parking Capacity

指给定停车区域或停车场有效面积上单位时间间隔（小时或日）可用于停放车辆的最大车位数。
2.0.15  车位周转率  Turnover of Parking Space

指单位时间段内（一日或几个小时），每个停车位平均停放车辆次数。
2.0.16  停车场利用率  Parking Utilization
指某一时段内停车场实际累计停放量（车位小时）与停车设施供应量（车位小时）之比，它反映停车场地在某一时段的拥挤程度。

2.0.17  停车集中指数  Parking Concentration Index

指给定停车区域内某一时刻实际停放车辆数量与停车能力之比，它反映某一时刻给定停车区域或停车场的拥挤程度。

2.0.18  停车需求  Parking Demand

指给定停车区域内特定时间间隔的停放吸引量。
2.0.19  停车位需求Demand for Parking Place

指给定停车区域在一定的停车需求和车位周转率条件下，停车位需求的总量。

2.0.20  单车停放面积  Parking Area for Single Vehicle

指平均一辆标准车型所占用地面积，包括停车车位面积和均摊的通道面积及绿化、管理、服务等辅助设施面积。 
2.2  符号
v/c——道路实际交通流量与通行能力的比值
3  基本规定
3.1  规划内容

3.1.1  停车场按城市规划管理分为建筑物配建停车场、城市公共停车场两种类型，并应符合表3.3的规定。

表3.3  停车场分类方式                        

	停车场分类方式
	停车场类型
	停车位类型

	按城市规划管理分类
	建筑物配建停车场
	专用停车位

	
	
	公共停车位

	
	城市公共
停车场
	路外
	公共停车位

	
	
	路内
	公共停车位


注：城市公共停车场按照是否为停车换乘服务可分为换乘公共停车场和其它独立建设的公共停车场。

3.1.2城市停车规划包括建筑物配建停车场、城市公共停车场及停车场交通组织的规划。
3.1.3建筑物配建停车场规划应确定各类型建筑物的停车配建指标，城市公共停车场规划应确定公共停车场的规模与布局，停车场交通组织规划应确定出入口数量、位置及交通组织方式。
3.1.4 城市停车规划不包含专业停车场的相关内容。
3.2  规划要求
3.2.1城市停车规划的期限应与上位系统规划的期限保持一致，分远、近期规划；远期规划期限一般为20年，近期建设规划的期限原则上应当与城市国民经济和社会发展规划的年限一致。
3.2.2城市停车规划应在停车调查、数据分析的基础上，根据城市不同区域的停车现状、机动车拥有水平和停车需求预测结果，以交通发展战略为指导，采取交通需求管理措施，分区域采用不同的停车位供给标准。
3.2.3  对交通枢纽、商业区等人流密集区域应进行非机动车公共停车场专项规划。
3.2.4  停车场应为残障人士合理配置专用车位和无障碍设施。
3.2.5  各类型停车场应根据自身特点考虑货车停车位、出租车停车位及特殊车辆停车位的设置。
4  规模与布局
4.1  停车需求预测
4.1.1  停车需求预测应在交通发展战略和城市综合交通规划的指导下，以城市用地、人口规模、就业特征及停车调查分析为依据，综合考虑城市经济发展水平进行分析预测。

4.1.2  停车调查分析包括分析平均停车时间、停车能力、车位周转率、停车场利用率、停车集中指数、现状停车需求、现状停车位需求等反映城市停车总体水平与停车特征的指标。
4.1.3  停车需求预测应以停车生成率模型为基础，以城市或区域的机动车拥有水平、城市用地规划、交通特征、道路网络交通状况等因素为参数，预测城市或区域停车需求总量、交通小区停车需求量及需求分布和构成等内容。
4.2  停车场规模与布局
4.2.1  建筑物配建停车场规模应根据用地指标和各城市制定的建筑物停车配建指标进行确定，机场、车站、码头、公共交通换乘枢纽、轨道交通站点等大型公共建筑物的附属停车设施应进行专项规划研究。

4.2.2  城市公共停车场规模应以城市停车需求预测结果为基础确定，并结合现状调查分析和交通发展战略进行合理布局。
4.2.3  城市公共停车场宜规划在客流集中的商业办公区、旅游风景区、客运枢纽和娱乐场所；同时，宜在公共交通枢纽、轨道交通换乘站以及城市道路交通走廊处规划换乘停车场。

4.2.4  城市公共停车场规划应充分利用城市土地资源，重视地下空间的开发与利用，集约用地，宜结合城市公园绿地、广场、体育场馆及地下人防设施修建。
4.2.5机动车停车场的服务半径，在市中心地区不宜大于200m；一般地区不应大于300m；非机动车（自行车）停车场的服务半径宜为50-100m，并不应大于200m。

4.3  城市停车位总量规定
4.3.1  机动车车位供给
1  城市机动车车位供给总量按车与车位的比例宜采用1:1.1-1.3。

2  建筑物配建停车场是城市停车设施的主体，应占城市机动车车位供给总量的80%以上。

3  城市公共停车场规模应控制在城市车位供给总量的20%以内。路内停车位是城市公共停车场的一部分，依据城市停车规划确定停车规模和设置原则，在不影响城市道路交通的前提下，可设置路内停车位，其规模应控制在城市车位供给总量的5%以内。
4.3.2  非机动车车位供给
非机动车车位供给应视各城市具体情况和实际需要确定，停车场地的形状也应因地制宜。

4.4  停车场用地面积估算

4.4.1  停车场应根据使用和管理要求，估算停车位数量、车辆类型、停车方式，确定单车停放面积或单车建筑面积。

4.4.2  城市停车规划估算停车场用地时，地面停车场小型车单车停放面积宜采用25～30m2，大型车单车停放面积宜采用50～60m2；地下停车库与地上停车楼单车建筑面积宜采用30～40m2，机械式停车库单车建筑面积宜采用15～25m2。
4.4.3  非机动车（自行车）每个停车位占地面积不宜小于1.5～1.8m2。
5  建筑物配建停车场
5.1  建筑物停车配建指标
5.1.1  建筑物分类按照用地性质、建筑性质、使用对象、建筑类型等特征划分建筑物大类，然后分析各类建筑物停车需求特征，按停车需求特征差异进一步细分子类。
5.1.2  各城市建筑物大类划分须符合表5.1.2的规定，建筑物子类的划分可参考表5.1.2的规定，建筑物停车配建指标应在专题研究的基础上，根据各城市的具体情况确定，机动车及非机动车停车配建指标下限值不应低于表5.1.2的规定。
表5.1.2  建筑物分类与停车配建指标下限值                     

	建筑物大类
	建筑物子类
	单位
	机动车
	非机动车

	居住
	别墅
	车位/户
	1.0
	0.5

	
	高级公寓
	车位/户
	0.8
	0.5

	
	普通住宅
	车位/户
	0.3
	1

	
	商住两用
	车位/户
	0.6
	1

	
	经济适用房
	车位/户
	0.2
	1

	
	危改房
	车位/户
	0.3
	1

	办公
	行政办公
	车位/100m2建筑面积
	0.4
	1

	
	商业办公
	车位/100m2建筑面积
	0.4
	1

	
	其它办公
	车位/100m2建筑面积
	0.4
	1

	商业
	酒店
	车位/客房
	0.2
	0.25

	
	宾馆
	车位/客房
	0.2
	0.50

	
	餐饮
	车位/100m2建筑面积
	0.75
	1

	
	娱乐
	车位/100m2建筑面积
	0.75
	1

	
	银行、保险
	车位/100m2建筑面积
	0.25
	1

	
	商业
	车位/100m2建筑面积
	0.4
	1

	
	商场
	车位/100m2建筑面积
	0.4
	1.2

	
	配套商业
	车位/100m2建筑面积
	0.25
	2

	
	大型超市、仓储式超市
	车位/100m2建筑面积
	0.4
	1

	
	综合市场、农贸市场、批发市场
	车位/100m2建筑面积
	0.3
	1

	学校
	幼儿园
	车位/100师生
	0.45
	5

	
	小学
	车位/100师生
	0.5
	15

	
	中学
	车位/100师生
	0.5
	40

	
	中专职校
	车位/100师生
	0.7
	35


续表5.1.2
	建筑物大类
	建筑物子类
	单位
	机动车
	非机动车

	学校
	大专院校
	车位/100师生
	0.7
	30

	文化
体育
设施
	体育设施
	车位/100座位
	1.2
	12

	
	展览馆
	车位/100m2建筑面积
	0.4
	1

	
	科技馆、博物馆、图书馆
	车位/100m2建筑面积
	0.3
	1.5

	
	会议中心
	车位/100座位
	2.5
	15

	
	影剧院
	车位/100座位
	2.0
	15

	工业
	厂房
	车位/100m2建筑面积
	0.1
	1

	
	仓库
	车位/100m2建筑面积
	0.1
	1

	交通
枢纽
	火车站
	车位/100高峰乘客
	0.2
	2

	
	港口
	车位/100高峰乘客
	0.2
	2

	
	汽车站
	车位/100高峰乘客
	0.15
	3

	
	客运广场
	车位/100高峰乘客
	0.4
	3

	
	公交枢纽
	车位/100高峰乘客
	0.1
	4

	
	机场
	车位/100高峰乘客
	0.4
	2

	游览
场所
	风景公园
	车位/公顷占地面积
	0.015
	5

	
	主题公园
	车位/100m2占地面积
	0.02
	10

	
	其他公园
	车位/100m2占地面积
	0.01
	10

	医院
	综合医院
	车位/100m2建筑面积
	0.4
	1.2

	
	其它医院（包括独立门诊、专科医院等）
	车位/100m2建筑面积
	0.3
	1.2


注：各车型机动车停车位换算系数见附录A，非机动车停车位换算系数见附录B。居住中廉租房机动车车位不得高于1辆/10户，非机动车车位不低于1辆/户。
5.1.3  不同建筑物应根据实际情况设置一定比例的残障人士专用车位、装卸货车车位、出租车车位、旅游巴士车位以及救护车车位等。
5.2  停车配建指标分区
5.2.1  停车配建指标分区应根据城市不同区域的停车现状、土地利用、道路交通状况和机动车拥有水平，在土地规划、机动车增长率、道路交通发展水平和停车需求预测区域差别研究的基础上，以交通发展战略为指导将城市的地理空间划分成若干区域。
5.2.2  各城市应根据分区结果确定各区域建筑物停车配建指标，指导城市不同区域的建筑物配建停车场的规划与建设，引导车辆拥有与使用在城市空间上的合理分布。

6  城市公共停车场
6.1  路外城市公共停车场设置

6.1.1  为了减少车辆噪声、废气对周边环境的影响，城市公共停车场出入口及停车坪距医院等重要建筑物的距离应符合表6.1.1的规定，达不到该值时，应设置隔音设施。

表6.1.1      城市公共停车场环境保护距离

	建筑性质
	停车场
	停车位（个）

	
	
	＞100
	50-100
	20-50
	＜20

	医院、疗养院
	防噪距离（m）
	250
	100
	50
	50

	幼儿园、托儿所
	
	100
	50
	50
	25

	学校、图书馆、住宅
	
	50
	25
	25
	15


6.1.2  换乘停车场位置应结合公共交通规划确定，主要设置在轨道交通首末站、轨道交通主要换乘站及部分公交枢纽站处，满足各种交通出行方式之间转换的停车需求。

6.1.3  换乘停车场规模应根据交通发展战略的要求，结合公共交通枢纽、站点客流量等因素，采用定性与定量相结合的方法研究确定。
6.1.4  换乘停车场规划应同时考虑机动车与非机动车停车场的规划。
6.2  路内停车位的设置

6.2.1  设置路内停车位时，道路条件应符合表6.1.1的规定。

表6.2.1  设置路内停车位的道路车行道宽度标准
	交通组织形式
	车行道宽度
	路内停车设置

	分隔的非机动车道
	非机动车道≥5m
	容许单侧停车

	
	非机动车道<5m
	禁止停车

	双向通行道路
	≥12m
	容许双侧停车

	
	8-12m
	容许单侧停车

	
	<8m
	禁止停车

	单向通行道路
	≥9m 
	容许双侧停车

	
	6-9m
	容许单侧停车

	
	<6m
	禁止停车

	街、巷混行道路
	≥9m 
	容许双侧停车

	
	6-9m
	容许单侧停车

	
	<6m
	禁止停车


6.2.2  在路内设置停车位时，道路交通服务水平需满足交通顺畅的要求，且单方向道路高峰小时V/C应符合表6.1.2的规定。
表6.2.2  设置路内停车位的路段交通服务水平
	服务

水平
	交通状况
	单方向道路高峰小时V/C
	路内停车位

设置

	A
	自由流
	≤0.6
	容许设置

	B
	稳定流（轻度延误）
	0.6<V/C≤0.7
	容许设置

	C
	稳定流（可接受延误）
	0.7<V/C≤0.8
	禁止设置

	D
	接近稳定流

（可忍受延误）
	0.8<V/C≤0.9
	禁止设置

	E
	不稳定交通流（拥挤）
	0.9<V/C≤1.0
	禁止设置

	F
	强制交通流（堵塞）
	-
	禁止设置


6.2.3  路内停车位的设置不得侵占消防通道，在距离公共汽车站和急救站30m范围内不得设置停车位。

6.2.4  交叉路口、铁路道口、弯路、窄路、桥梁、陡坡、隧道、环岛、高架桥、立交桥、引桥、匝道以及距离上述地点50m以内的路段不得设置路内停车位。
6.2.5  路内停车位的设置不应妨碍行车视距，并保证车辆通行安全，对居民生活影响较大的道路上不宜设置路内停车位。

7  停车场交通组织与规划
7.1  停车场交通组织与规划的主要内容

7.1.1  路内停车位交通组织与规划主要包括确定车辆停放方式、停车位数量、位置及附属设施的安排。

7.1.2  路外停车场交通组织与规划主要包括确定车辆停放方式、停车通道、停车位数量和位置、停车场出入口及附属设施的安排。

7.2  停车场出入口规划
7.2.1  大中型停车场车辆出入口不应少于2个，特大型停车场车辆出入口不应少于3个，并应设置专用人行出入口，且两个机动车出入口之间的净距不小于15m。
7.2.2  停车场宜采用单向出入口型式，在受视野、距离等客观条件限制时，可采用双向出入口型式。

7.2.3  停车场出入口的宽度，双向行驶时应不小于7m，单向行驶时应不小于5m。

7.2.4  城市公共停车场的出入口不宜直接与城市主干路相连接；在城市道路为三幅路（或以上）的道路上，出入口应先与两侧辅路相连接，然后再根据道路的出入口位置汇入道路主路。
7.2.5  城市公共停车场出入口要具有良好的视野，机动车出入口的位置距离人行过街天桥、地道和桥梁、隧道引道应大于50m，距离道路交叉口停止线应大于80m，距离公交车站近端点应大于30m，距离城市道路的规划红线不应小于7.5m，并在距出入口边线内2m处视点的120°范围内至边线外7.5m以上不应有遮挡视线障碍物。
7.3  停车场交通组织
7.3.1  停车场的交通组织应保证进出车辆和人员的交通安全，避免人流和车流产生交织，并保证车流和人流的顺畅。
7.3.2  停车场出入口设置在城市主干道上时，机动车交通组织应采用右进右出的方式，严禁左转直接穿越主干道。

7.3.3  停车场出入口设置在城市次干道、支路上时，机动车交通组织宜采用右进右出的方式，在不影响对向道路交通的情况下，可采用左转方式驶入（出）。

附录A  机动车停车位换算当量系数

建筑物及城市公共停车场机动车停车位以小型车为标准车型，且换算当量应符合表A的规定。
表A  机动车停车位换算当量系数                        

	车型
	微型车
	小型车
	中型车
	大型车
	绞接车

	换算系数
	0.7
	1.0
	2.0
	2.5
	3.5


附录B  非机动车停车位换算当量系数

建筑物及城市公共停车场非机动车停车位以自行车为标准车型，且换算当量应符合表B的规定。
表B  非机动车停车位换算当量系数                    
	车型
	自行车
	人力三轮车
	助力车、摩托车

	换算系数
	1.0
	2.5
	1.5


 本规范用词说明

1  为便于在执行本规范条文时区别对待，对要求严格程度不同的用词说明如下：

1）表示很严格，非这样做不可的用词：

正面词采用“必须”，反面词采用“严禁”；
2） 表示严格，在正常情况下均应这样做的用词：

正面词采用“应”，反面词采用“不应”或“不得”；
3） 表示允许稍有选择，在条件许可时首先应这样做的用词：

正面词采用“宜”或“可”，反面词采用“不宜”；
4） 表示有选择，在一定条件下可以这样做的用词，采用“可”。
2  本规范中指明应按其他有关标准、规范执行的写法为“应符合……的规定”或“应按……执行”。
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1  总则

1.0.2  大城市指城市市区和近郊区非农业人口50万以上的城市，中等城市是指城市市区和近郊区非农业人口20万以上，不满50万的城市；小城市是指城市市区和近郊区非农业人口不满20万的城市。
本规范主要应用于大城市停车规划的编制和审批工作。
2  术语、符号

2.0.1  附属设施是停车场附带设置的其他设备，辅助实现停车场正常的运营、管理工作，包括：给排水、采暖通风、电气、绿化、安全设施等。 

2.0.6  路内停车场包括路内机动车停车场和非机动车停车场，机动车停车场包括公路路肩、城市道路路边、较宽隔离带圈划停车位或利用高架桥、立交桥下的空间，非机动车停车场一般在人行道边设置。

2.0.13  平均停车时间计算方法可按下列公式计算：
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式中：
[image: image3.wmf]j

t

——第j辆车停车时间（小时）
      
[image: image4.wmf]N

——调查期间停车场实际停车数（辆次）；
平均停车时间是衡量停车处交通负荷与效率的基本指标之一，其分布与停放目的、停放点土地使用等因素有关。
2.0.14  停车能力包括路外停车场停车能力及路内停车场停车能力，其中：
1  路外停车场停车能力指在停车区域内，可以合理停放的最大车辆数，可按下列公式计算：
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式中：N——可供停车T时间内的停车位数量；

T——观察时间内可供停车时间（小时）；

E——平均停车时间（小时）；

F——调整系数，通常取0.85-0.95之间的数值，随着
[image: image6.wmf]E

的增大而增大。

2  路内停车能力
[image: image7.wmf]C

指允许停车路段的停车能力，可按下列公式计算：
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式中：Lp——允许停车路段长度；

     
[image: image9.wmf]l

——每辆车的停车占地长度。

对于某一地区来说，路内停车能力按下列公式计算：
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式中：
[image: image11.wmf]k

C

——第k个路上停车场的停车能力；   

     
[image: image12.wmf]K

——该地区停车场的数量。

2.0.15  车位周转率

车位周转率表示单位时间段内，平均每个停车位被使用的次数，它反映停车设施的利用程度，按下列公式计算：
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式中：
[image: image14.wmf]S

——调查期实际停车量；

     
[image: image15.wmf]C

——停车能力。

2.0.16  停车场利用率

停车场利用率
[image: image16.wmf]g

(%)，表示调查期间停车场被使用的情况，按下列公式计算：
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                         (2.0.16)
式中：ti——第i辆车停车时间（分钟）；

Pi——停车时间为ti的停车数量；

T——调查时间长度（分钟）；

C——停车场的停车能力。

2.0.17  停车集中指数

停车集中指数
[image: image18.wmf]l

表示停车场在某一时刻的拥挤程度；可分为高峰小时停车集中指数和平均停车集中指数。高峰小时停车集中指数计算，按下列公式计算：
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式中： Nj——某时刻j(停车高峰小时)的停车数量；

      C——停车场的停车能力。

对于多次的连续调查，平均停车集中指数按下列公式计算：
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式中：S——多次调查所得实际停车总量；

X——观测次数。

2.0.18  停车需求

停车需求
[image: image21.wmf]0

N

是以停车政策和停车管理措施以及停车位供应为约束条件的停车需求，以停车辆次为度量指标，对于区域中的某一个停车场，停车需求按下列公式计算：
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式中：
[image: image23.wmf]i0

N

¢

——调查期间第i个停车场平均每天停车数（辆次/天）；


[image: image24.wmf]i
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车

位

——第i个停车场车位数；


[image: image25.wmf]i

b

——调查期间第i个停车场的拒绝率，通常由调查得到；

a ——修正系数，根据研究区域规模、停车状况、停车场的规模等因素定。
区域总停车需求是各停车场停车需求之和，按下列公式计算：
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2.0.19  停车位需求

停车位需求表示对停车空间的需求量，通常用车位数作为度量指标，按下列公式计算：
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式中：
[image: image28.wmf]a

——停车周转率。

2.0.20  单车停放面积通常与停放车辆类型、车辆尺寸、停车方式、车辆停放所需要的纵向和横向跨距要求有关，辅助设施通常与绿化面积等有关。
3  基本规定
3.1  规划内容
3.1.1  参考国内外关于停车场分类研究，本规范按照规划管理的类型将停车场分为建筑物配建停车场和城市公共停车场两类；这两类停车场是在规划阶段就可以明确区分的停车场。
3.1.2 建筑物配建停车场是城市停车设施的主体，城市公共停车场是建筑物配建停车场的补充，起辅助与调节作用，是城市停车规划的主要内容；停车场交通组织规划是为确保停车场安全运行，降低对周边道路交通影响而进行的，是停车场近期建设规划的内容之一。
3.1.3  本条明确在建筑物配建停车场规划、城市公共停车场规划及停车场交通组织规划中应完成的工作内容。
3.1.4 本条规定适应范围不包括的部分。其中，专业停车场是指专业运输部门内部的停车场所，主要为内部所属车辆提供停车服务。例如公交公司为公交车辆停放设置的停车场、专业运输公司为公司车辆停放设置的停车场。
3.2  规划要求
3.2.1  城市总体规划与近期规划的年限参考《中华人民共和国建设部令第146号》第二十八条和第三十五条。
3.2.2  不同的停车位供给标准包括：在中心城中心地区特别是旧城，根据可能提供的停车位，对机动车拥有和使用实行适度控制。在道路资源总体不足的状况下，严格控制路内停车，等等。
3.2.5  特殊车位包括救护车位、旅游巴士车位等，根据建筑物的使用性质确定需要配建哪些特殊车位。
4  规模与布局
4.1  停车需求预测
4.1.2  停车调查分析应包括城市现有停车场状况、停车特征和面临的问题等，为停车规划提供基础资料，调查内容应包括停车场调查、停车特征调查、相关资料的收集、现状停车供应、需求及供需缺口分析与评价。
停车场调查应包括：
（1）现有停车场的分布；
（2）现有停车场的规模（每个停车场的车位数和占地面积）；
（3）现有停车场的型式及构成；
（4）停车场的收费情况；
（5）配建停车场指标及使用情况；
（6）停车场建设方式及管理体制；
（7）停车场附近的交通状况；
（8）停车场附近的环境条件；

（9）停车场服务对象及范围。
停车特征调查应包括：

（1）停车地点到目的地的步行距离；

（2）停车场在停车调查开始时的停车数量；
（3）车辆到达停车场的时间；

（4）车辆离开停车场的时间；
（5）停车场在停车调查结束时的停车数量。
相关资料收集应包括：

（1）城市社会经济发展规划；
（2）现状建设用地规模及分布；
（3）现状城市道路统计资料；
（4）现状城市车辆统计资料；
（5）现状相关建筑物性质、面积等；
（6）其他有关的上位系统规划。

现状停车供应、需求及供需缺口分析与评价应包括：

（1）根据调查结果计算平均停车时间、停车能力、车位周转率、停车场利用率、停车集中指数、现状停车需求、现状停车位需求等停车特征指标；

（2）停车现状、存在的问题及分析；

（3）停车现状评价。
停车特征调查应分区域按平峰日和高峰日分别进行。
4.1.3  停车生成率模型是停车需求预测中比较简单、实用的模型。该模型将各种具有不同土地利用性质的用地看作停车发生、吸引源，通过确定规划区域内不同土地利用性质的单位指标所吸引的停车需求量指标，将区域内的总停车需求量看作各单个地块的停车需求量的总和。其模型可按下列公式计算：
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其中，
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——i区高峰时间停车需求量
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——i区j类性质单位用地面积（或单位雇员数）停车需求数量；
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该模型所需要的
[image: image33.wmf]ij

R

依靠广泛的调查资料确定。在经济相对稳定，机动车保有量变化不大的区域，该模型不但能够快速、直观得计算出区域宏观停车需求总量，而且可以计算某一个或几个停车场的微观停车需求量。在经济发展、机动车保有量增长速度较快的区域，停车需求总量应在公式4.1计算的基础上乘以适当的增长系数，增长系数应根据该区域的机动车拥有水平、城市用地规划、交通特征、道路网络交通状况等因素综合分析确定。
此外，停车需求预测模型还有用地与交通影响分析模型、出行吸引量模型、土地利用模型、多元回归分析预测模型、基于G-Logit的停车需求预测模型等，在实际预测中，各地应根据实际情况选择难易适中、准确程度高的模型。

4.2  停车场规模与布局

4.2.1  机场、车站、码头、公共交通换乘枢纽、轨道交通站点是特殊类型的公共建筑物，其停车场场兼有城市公共停车场的特征，因此，规模确定时应根据实际情况进行专项规划。

4.2.2  各城市公共停车场的规划建设规模应根据城市人口、地区特点、建筑物停车场配建状况和车辆拥有水平而定。
4.2.3  城市公共停车场布局应与总体规划一致。设置在旧城时，主要弥补建筑物配建停车位的不足，设置在旧城以外区域时，通常应与城市用地布局一致，主要应设置在客运枢纽、商场、宾馆饭店、公园和娱乐场所等客流量比较集中的大型公共建筑和设施附近，为大型设施提供配建车位的补充。
4.3  城市停车位总量规定
4.3.1  城市机动车车位供应总量与车位的比例关系、各种停车场停车位在总停车场中所占比例是在参考广州市停车研究、北京市停车研究、北京市停车示范工程的相关研究成果的基础上，类比国外成熟的停车规划经验，通过设计问卷进行专家调研的方法确定。

4.4  停车场用地面积估算
4.4.2  对于地面停车场，每辆车所需占用空间称为停车位用地面积，除车辆本身所占空间外，周围须留有一定空间，以保证在停放状态时能打开一侧车门和在行驶、调车过程中不发生碰撞。因此，停车位用地面积不仅包括基本停车设施面积，还包括绿化面积以及管理、服务、附属等配套设施所占面积，其中地面停车场配套设施部分所占面积占总用地面积10%~15%。

对于地下停车场每个停车位的建筑面积，不仅包含每辆车所需停车位面积，还包括坡道、柱网等其他基本停车设施以及管理、服务、附属等配套设施所占建筑面积。地下停车库与地上停车楼停车位配套设施部分所占面积占总建筑面积15%~20%。
对于机械式停车库每个停车位的建筑面积不仅包含每辆车所需停车位面积，还包括车辆升降器、旋转盘等设备以及管理、服务、附属等配套设施所占建筑面积，其中配套设施部分所占面积占总建筑面积5%~10%。机械式停车库每层布局形式类似情况下，平均用地面积可用建筑面积除以层数进行计算。

小型车、非停车位面积参考现行的《城市道路交通规划设计规范》GB 50220第8.1.7条。
5  建筑物配建停车场

5.1  建筑物停车配建指标
5.1.1  建筑物分类及计量单位参考现行的《停车场规划设计规则》第十七条。

5.1.2  机动车及非机动车配建指标下限值是参考北京、上海、深圳、大连、兰州、昆明、乌鲁木齐等30个遍布全国各地的大城市现状建筑物配建指标分析得出，供未制定建筑物停车配建指标的城市参考。
5.1.3  需要配建货车停车位的公共建筑包括：旅馆、办公、商场等，供本建筑装卸货车停靠；需考虑出租车配建的公共建筑包括：旅馆、办公、商场、餐饮、娱乐、影剧院、学校、医院、交通枢纽等，供该类建筑中依赖于出租方式出行的乘客上下；特殊车辆停车位包括旅游巴士停车位、救护车停车位等，其中，需考虑旅游巴士车位的公共建筑包括：旅馆、游览场所、学校等，供出入的旅游团队车辆停靠；需考虑设置救护车位的公共建筑主要是医院，供本院救护车辆专用。

5.2  停车配建指标分区

5.2.1  停车配建指标分区指在城市交通与停车特征区域差别研究的基础上，将城市的地理空间划分成若干区域，根据已编制的城市总体规划中市内各局部地区的规划，研究确定城市不同区域的停车配建指标。
5.2.2  对城市地理空间划分时应充分考虑城市土地利用、交通发展与规划、交通需求管理、停车特征与问题等多方面因素，参考国内外配建分区的经验进行。
分区域差别化定量研究时，要综合分析路网整体容量与交通饱和度、地区机动车出行结构和停车结构、区域建筑物机动车吸引强度差异、地区车辆停放特征差异等因素。
6  城市公共停车场

6.1  路外城市公共停车场设置
6.1.1  规定城市公共停车场与医院等重要建筑物之间的距离，以减少噪声、废气等对周边环境的影响，参考《山东省公共停车场(库)设置规则》等多个城市的相关规定和文献资料，经综合分析后确定。
6.1.3  换乘停车场规划应纳入城市公共交通规划体系中，对规划做出综合分析评价，同时将评价结果反馈到停车发展战略和停车需求分析中，使停车设施规划与公共交通体系发展协调一致。

6.2  路内停车位的设置

6.2.1  规定了设置路内停车位应具备的道路条件，参考《北京市地方标准-公共停车场工程建设规范》、《山东省公共停车场(库)设置规则》、《江苏道路内汽车停车泊位设置标准》等多个城市的相关规定及《城市停车规划与管理》（张秀媛、董苏华、蔡华民、李秀敏）、《城市停车规划研究与应用》（贺崇明）等相关文献资料，经综合分析后确定。

6.2.2  规定了设置路内停车位应具备的交通条件，高峰小时V/C是指高峰小时道路单向交通量与该道路单向设计通行能力之比，即该道路的负荷度，该值是表征道路服务水平的重要参数。本条规定的交通条件参考资料同6.1.1。
7  停车场交通组织与规划
7.1  停车场交通组织与规划的主要内容

停车场交通组织与规划是近期建设性详细规划阶段需要完成的停车规划内容之一，路外停车与路内停车相比，同一规划（如停车位的几何尺寸）的内容更为复杂、详细，此外还增加了停车通道、出入口的规划。

7.2  停车场出入口规划

7.2.1  本条主要说明停车场出入口设置的数量要求，停车场出入口数量的确定要依据停车场的容量、停车场出入口的服务内容及服务时间、停车周转率以及停车场周围道路条件等因素来确定。其最根本的原则是尽量使车辆以最短时间和距离进出停车场。本条参考现行标准JGJ100。
机动车停车场按规模分为特大型、大型、中型及小型停车场，并应符合表7.2.1-1和7.2.1-2的规定。

表7.2.1-1  停车场分类方式                         

	停车场分类方式
	停车场类型
	停车位类型

	按停车场规模分类（车位）
	特大型停车场
	≥501
（车位）
	专用停车位

	
	
	
	公共停车位

	
	大型停车场
	301-500

（车位）
	专用停车位

	
	
	
	公共停车位

	
	中型停车场
	51-300

（车位）
	专用停车位

	
	
	
	公共停车位

	
	小型停车场
	≤50

（车位）
	专用停车位

	
	
	
	公共停车位


注：按停车场规模分类适用于中、小型机动车的自走式停车场及升降机式停车场，并不适用其他机械式停车场。
建筑物及城市公共停车场机动车停车位以小型车为标准车型，且换算当量应符合表7.2.1-2的规定。
表7.2.1-2  机动车停车位换算当量系数                        

	车型
	微型车
	小型车
	中型车
	大型车
	绞接车

	换算系数
	0.7
	1.0
	2.0
	2.5
	3.5


7.2.2  停车场出入口型式的确定要依据该停车场的性质、停车场位置、停车场周围道路交通管理要求及其停车场的重要程度等因素来进行设计。

7.2.5  出入口的相对位置中，停车库出入口与周边交通设施的间距参考现行的《停车场规划设计规则》。与道路规划红线的距离要求，参考现行标准JGJ100第3.2.8条。
7.3  停车场交通组织

7.3.1  停车场出入口的交通组织主要取决于两个方面：周围道路交通流量和停车场车辆的高峰时段出入量。入库车辆的排队会影响道路上的车辆的正常行驶，出库车辆的行驶也会影响到道路交通秩序和交通安全。当入库车辆对道路交通影响较大时，可采取以下措施：禁止机动车从社会道路左转或直行进入车库；当出库车辆对道路交通秩序影响较大时，可以采取以下措施：禁止出库车辆直行或左转进入社会道路。
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