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1  总则
1.0.1  为了防止民用机场航站楼（以下简称航站楼）的火灾，减少火灾危害，保护人身和财产安全，制定本规范。
1.0.2  本规范适用于新建、扩建和改建航站楼的防火设计。
1.0.3  航站楼的防火设计应遵循国家的有关方针政策，根据民用机场的类别及其航站楼的实际需要，从全局出发，统筹兼顾，做到安全适用、技术先进、经济合理。
1.0.4  航站楼的防火设计除应符合本规范的规定外，尚应符合国家现行有关标准的规定。

2  术语
2.0.1  民用机场航站楼  civil airport terminal
民用机场（含军民合用机场的民用部分）内供旅客办理进出港相关手续并提供相应服务的建筑。
2.0.2  公共区  public areas
航站楼内供旅客使用的区域。
2.0.3  出发区  departure areas
航站楼内供旅客办理出港相关手续并提供相应服务的区域。
2.0.4  候机区  waiting areas
航站楼内旅客经过安检后等候登机的区域。
2.0.5  到达区  arrival areas
航站楼内供旅客办理进港相关手续并提供相应服务的区域。
2.0.6  行李提取区  luggage reclaim areas
办理随机行李托运的旅客提取行李的区域。
2.0.7  登机桥  boarding bridge
航站楼建筑主体结构延伸出的、并供旅客上下飞机的专用廊桥，一端与航站楼的等候区和到达区固定连接，另一端可与飞机的舱门连通。
2.0.8  综合管廊  utility tunnel
在同一空间内敷设为航站楼服务的电力、通讯、暖通、给水和排水等动力和公用管道、线缆的封闭走廊。
2.0.9  潜在漏油点  potential fuel spill points
飞机及其周围、停机坪及其周围可能泄漏燃油的地点，包括油管、加油车、油箱加注口、燃油通风口、燃油倾泄阀等位置。
3  基本规定
3.0.1  航站楼应按其内部用途划分不同的功能区，各功能区的防火设计应在满足使用要求和方便运行管理的基础上，根据各自的建筑空间高度、几何形状和开口情况、实际用途、火灾荷载和人员密度等因素综合考虑确定。
3.0.2  公共区建筑面积大于50000m2的航站楼，其耐火等级应为一级。其他航站楼的耐火等级不应低于二级，但其高架桥和地下、半地下室的耐火等级应为一级。
除本规范另有规定外，建筑的耐火等级分级及其相应构件的燃烧性能和耐火极限，均应符合现行国家标准《建筑设计防火规范》GB 50016的规定。
3.0.3  当航站楼的建筑面积小于3000m2时，其承重构件可采用胶合木结构，但其耐火时间仍应满足相应耐火等级建筑的要求。
3.0.4  当出发区、候机区的净高度大于12.0m时，距离楼地面8.0m以上部分的金属构件，除预应力结构外，可不进行防火保护。
3.0.5  汽车库、地下商业设施和城市轨道交通设施等与航站楼相连通的部位，应采取防止火灾相互蔓延的措施。
航站楼与其他使用功能的民用建筑合建或贴邻建造时，相互间应采用防火墙进行分隔，并应符合现行国家标准《建筑设计防火规范》GB 50016的有关规定。
建筑间相连通的开口，应设置A类甲级防火门。
3.0.6  航站楼的内部装修防火设计，应符合现行国家标准《建筑内部装修设计防火规范》GB 50222的有关规定。
3.0.7  航站楼的外墙外保温材料或外墙内保温材料的燃烧性能应为A级。

3.0.8  不同航站楼之间的地下交通联系通道的防火设计，应符合现行国家标准《建筑设计防火规范》GB 50016有关城市交通隧道的规定。
4  建筑总平面布局和平面布置
4.1  总平面布局
4.1.1  航站楼宜布置在机场油库常年主导风向的上风向，并应根据机场规划和气象与地形等条件、合理确定其位置，设置消防水源。
4.1.2  航站楼与厂房、仓库、可燃液体和可燃（助燃）气体储罐等建筑之间的防火间距，应符合表4.1.2的规定。
表4.1.2  航站楼与厂房、仓库、可燃液体和可燃（助燃）
气体储罐等建筑之间的防火间距（m）
	名    称
	航站楼

	甲、乙类厂房
	50.0

	甲、乙类仓库
	150.0

	丙、丁、戊类厂房和仓库
	30.0

	室外变、配电站
变压器总油量（t）
	≥5，≤10
	15.0

	
	＞10，≤50
	20.0

	
	＞50
	25.0

	液化石油气储罐
	500.0

	甲、乙类液体储罐和可燃（助燃）气体储罐
	300.0

	机场油库、丙类液体储罐
	150.0

	林地
	300.0


注：1  建筑之间的防火间距应按相邻建筑外墙的最近水平距离计算，当外墙有凸出的燃烧构件时，应从其凸出部分外缘算起。

2  储罐或变压器与建筑之间的防火间距应为距建筑最近的储罐或变压器外壁至相邻建筑外墙的最近水平距离。

4.1.3  航站楼与一、二级耐火等级的丙、丁、戊类厂房和丁、戊类仓库之间的防火间距，当执行本规范第4.1.2条表4.1.2有困难时，应符合下列规定：
1  当较高一面外墙为无门、窗洞口的防火墙，或高出相邻较低一座建筑屋面15m及以下范围内的外墙为无门、窗洞口的防火墙时，其防火间距可不限；
2  当相邻较低一面外墙为防火墙且屋顶无天窗或开口，屋顶耐火极限不低于1.00h，或相邻较高一面外墙为防火墙且墙上开口部位采取了防火保护措施时，其防火间距不应小于4.0m。
4.1.4  航站楼与其他民用建筑之间的防火间距，应按重要公共建筑根据现行国家标准《建筑设计防火规范》GB 50016等标准的规定确定。

4.1.5  航站楼与地铁、轻轨和公共汽车等城市公共交通设施不应贴邻建造。相互间确需连通时，应设置长度不小于12.0m的连廊。

4.1.6  航站楼外墙上的玻璃窗与潜在漏油点的水平距离不应小于30.0m；当距离小于30.0m时，应符合下列要求：

1  玻璃窗的下缘距离楼地面不应小于2.0m；

2  玻璃窗应采用耐火极限不低于1.00h的防火玻璃。
4.2  平面布置
4.2.1  航站楼内的不同功能区宜相对独立，集中布置。
4.2.2  航站楼内的上下连通开口部位周围5.0m范围内不应布置商业设施。商业设施的布置不应影响人员疏散，距值机柜台、安检区不应小于5.0m。公共区中的商业设施宜布置在建筑外墙一侧附近或靠建筑外墙布置。
4.2.3  航站楼内不应布置存放甲、乙类物品的储藏间。储存香水等化妆品商品的房间，应避开人员经常聚集或停留区域，并应靠建筑外墙布置。
4.2.4  航站楼内不应设置对外开放的汽车库、屋顶停车场。
4.2.5  航站楼内不应使用液化石油气，地下、半地下室内不应使用相对密度（空气等于1）大于或等于0.75的燃气。燃气管道的布置应符合现行国家标准《城镇燃气设计规范》GB 50028的有关规定。
4.2.6  在航站楼内布置燃油储罐时，应符合下列规定：
1  单间总储量不应大于5m3；
2  应靠建筑外墙布置；
3  不应邻近重要设备房或工作用房及人员集中场所。
4.3  消防车道及救援场地
4.3.1  航站楼周围应设置环形消防车道。
4.3.2  消防车道的净宽度和净空高度均不应小于4.5m。消防车道的转弯半径不宜小于9.0m。供消防车停留的空地，其坡度不宜大于3%。
4.3.3  尽头式消防车道应设置回车道或回车场，回车场不宜小于18.0 m×18.0 m。
4.3.4  消防车道可利用高架桥和机场的公共道路。消防车道的路面、消防救援场地及其下面的管道和暗沟等均应能承受消防车满载时的轮压。
4.3.5  航站楼的消防救援场地可结合消防车道布置，宽度不应小于8.0m，场地靠建筑外墙一侧至建筑外墙的距离不宜小于5.0m，且不应大于15.0m。
5  防火、防烟分区和建筑构造

5.1  防火和防烟分区

5.1.1  航站楼内的地下、半地下室应按不同功能区划分为独立的防火分区，并应符合现行国家标准《建筑设计防火规范》GB 50016和《汽车库、停车场、修车库设计防火规范》GB 50067的有关规定。
5.1.2  非公共区应独立划分防火分区。防火分区的允许建筑面积应符合现行国家标准《建筑设计防火规范》GB 50016有关一、二级耐火等级公共建筑的规定。

5.1.3  行李处理用房应独立划分防火分区，每个防火分区的允许建筑面积应符合现行国家标准《建筑设计防火规范》GB 50016有关丙类厂房的规定。
5.1.4  指廊与迎送厅之间宜划分为不同防火分区。
5.1.5  综合管廊应采用防火墙与其他用途的房间进行分隔，管廊内的管线宜按不同用途分仓敷设，当含有电线电缆等可燃管线与其他管线不分仓混合敷设时，管廊每隔150m应采用耐火极限不低于2.00h的墙体和A类乙级防火门进行分隔。

5.1.6  公共区内设置的中庭、自动扶梯和敞开楼梯等，应在其上下层相连通的开口周围设置高度不低于500mm的挡烟垂壁。
5.1.7  需设置排烟设施且室内净高不大于6.0m的场所应划分防烟分区；防烟分区不应跨越防火分区。
防烟分区应采用高度不低于500mm的挡烟垂壁分隔，挡烟垂壁宜采用隔墙、顶棚下凸出不小于500mm的结构梁等不燃烧体。
5.2  防火分隔和建筑构造

5.2.1  在公共区内布置的商店、休闲等商业服务设施应符合下列规定：
1  每间商店的建筑面积不应大于200m2；当连续布置时，商店的总建筑面积不应大于2000m2；

2  每间休闲服务设施的建筑面积不应大于500m2；
3  房间之间及与其他部位之间应采用耐火极限不低于2.00h的不燃烧体隔墙和耐火极限不低于1.00h的顶板分隔。难以设置墙体的部位，应采用耐火极限不低于2.00h的防火卷帘或防火玻璃等分隔，且在房间之间的分隔部位两侧应设置总宽度不小于2.0m的实体墙。门应采用C类乙级防火门；
4  当房间的建筑面积小于20m2且连续布置的房间总建筑面积小于200m2时，房间之间可采用耐火极限不低于1.00h的墙体分隔或保持不小于5.0m的间距，商店与公共区内的其他开敞空间之间可不采取防火分隔措施；
5  连续成组布置的商业服务设施，组与组之间的间距不应小于9.0m。
5.2.2  下列部位应采用耐火极限不低于2.00h的不燃烧体隔墙和耐火极限不低于1.00h的顶板与其他部位分隔，直接通向公共区的房间门或疏散门及隔墙上的门、窗应为A类乙级防火门、窗：

1  有明火作业的厨房及其他热加工区；
2  公共区内的办公室、储藏室、设备间、VIP或头等舱休息室等用房。
5.2.3  消防控制室、消防水泵房、排烟机房、灭火剂储瓶室、变配电室、通信机房、通风和空调机房等房间，应采用耐火极限不低于2.00h的不燃烧体隔墙和不低于1.50h的不燃烧体楼板与其它部位隔开。隔墙上的门应采用常闭的A类甲级防火门。
5.2.4  行李处理用房与公共区之间应设置防火墙。行李传送带穿越防火墙处的洞口应采用耐火极限不低于2.00h的防火卷帘或防火分隔水幕等进行分隔。
5.2.5  与航站楼相通的综合管廊，应在连通航站楼的部位设置防火墙。进入航站楼内的综合管廊，应在其跨越防火分区处或其分支处设置防火墙。
5.2.6  航站楼内的电缆夹层应采用耐火极限不小于2.00h的不燃烧体与其他空间进行分隔。
5.2.7  航站楼内穿越防火分隔处的孔洞、缝隙，均应采用防火封堵材料封堵。

5.2.8  防火墙、防火门、防火卷帘、管道井等的构造要求，应符合现行国家标准《建筑设计防火规范》GB 50016的有关规定。
6  安全疏散

6.0.1  航站楼应根据其内部各功能区的建筑高度、建筑面积、人员分布和可燃物分布情况等因素，合理设置疏散楼梯等安全出口、疏散走道和疏散指示标志等。
6.0.2  航站楼内每个房间的疏散门不应少于2个；建筑面积不大于50m2的房间，可设置1个疏散门。
6.0.3  航站楼内每个防火分区的安全出口不应少于2个，各防火分区的安全疏散可利用通向相邻防火分区的防火门作为安全出口。集中布置且建筑面积大于500m2的办公区，至少应有1个直通室外的安全出口。
当地下、半地下室利用相邻防火分区之间防火墙上设置的甲级防火门作为安全出口时，每个防火分区至少应设置1个直通室外或避难走道的安全出口或直通室外的疏散楼梯间。
6.0.4  自动扶梯和电梯不应计作安全疏散设施。
航站楼通向高架桥的门可作为安全出口。
6.0.5  公共区内任一点均应有2条不同方向的疏散路径，公共区内任一点至最近安全出口的直线距离不应大于40.0m。当公共区的净空高度大于15.0m时，其内部任一点至最近安全出口的最大直线距离可为60.0m。

6.0.6  在非公共区内，房间内任一点到该房间疏散门的距离不应大于15.0m。
位于两个安全出口之间的疏散门至最近安全出口的距离不应大于40.0m，位于袋形走道两侧或尽端的疏散门至最近安全出口的距离不应大于22.0m。
6.0.7  航站楼内的疏散走道、安全出口、疏散楼梯和房间疏散门的各自总宽度应根据其设计疏散人数和表6.0.7规定的百人疏散指标经计算确定，每层疏散走道、安全出口、疏散楼梯合房间疏散门的每百人净宽度不应小于表6.0.7的规定；当每层人数不等时，疏散楼梯的总宽度可分层计算，地上部分下层楼梯的总宽度应按其上层人数最多一层的人数计算；地下部分上层楼梯的总宽度应按其下层人数最多一层的人数计算。
表6.0.7  疏散走道、安全出口、疏散楼梯和房间疏散门
的每百人净宽度（m）
	建筑层数
	净宽度

	地上一、二层
	0.65

	地上三层
	0.75

	地上四层及四层以上
	1.00

	与地面出入口地面的高差不超过10.0m的地下、半地下室
	0.75

	与地面出入口地面的高差超过10.0m的地下、半地下室
	1.00


6.0.8  航站楼各功能区内的疏散人数应根据该区域的建筑面积和人员密度经计算确定，不同功能区的人员密度不应小于表6.0.8的规定。
表6.0.8  航站楼内不同区域人员密度（人/m2）
	功能区
	人员密度

	出发区
	0.45

	安检区
	1.0

	候机区
	0.5

	到达区
	0.1

	行李提取区
	0.6

	非公共区及

其他机场服务人员的工作场所
	按核定人数确定


6.0.9  公共区的疏散楼梯可采用敞开楼梯；其他功能区的疏散楼梯应采用封闭楼梯间（包括首层扩大封闭楼梯间）或室外疏散楼梯。当地下、半地下室的室内地面与室外出入口地坪高差大于10.0m时，应采用防烟楼梯间。
疏散楼梯的净宽度不应小于1.2m。
6.0.10  当登机桥的固定段设置直通地面的楼梯，并符合下列条件时，公共区通向登机桥的出口可作为安全出口：
1  楼梯的倾斜角度不大于45°，栏杆扶手的高度不小于1.10m，净宽不小于0.9m；
2  梯段和平台均采用不燃材料制作。
6.0.11  当建筑内局部区域的安全疏散距离或安全出口数量不能满足要求时，可利用避难走道进行疏散。避难走道应符合下列规定：
1  避难走道直通室内外安全区域的出口不应少于2个，且应设置在不同方向；
2  避难走道的净宽度不应小于通向该走道的安全出口总净宽度最大一个防火分区的宽度；
3  避难走道各部位装修材料的燃烧性能应为A级。燃烧性能分级应符合现行国家标准《建筑材料及制品燃烧性能分级》GB 8624的规定；
4  防火分区至避难走道入口处应设置使用面积不应小于6m2的前室，前室的门应为A类甲级防火门。
6.0.12  疏散通道上的门禁系统应与火灾自动报警系统联动，并应能保证火灾或停电时能自动解禁。
7  消防给水与灭火设施
7.1  消防给水

7.1.1  航站楼应设置室内和室外消火栓系统。消防用水可由城市给水管网、天然水源或消防水池供给。利用天然水源时，应确保枯水期最低水位时的消防用水量，且应设置可靠的取水设施。
7.1.2  航站楼的全部消防用水量应为其室内、外消防用水量之和，并应符合下列规定：
1  航站楼在同一时间内的火灾次数可按1次考虑，当建筑面积大于600000m2 时，应按2次考虑；
2  室外消防用水量应按同一时间内的火灾次数和一次灭火用水量确定，一次灭火的室外消火栓用水量为30L/s；
3  室内消防用水量应按需要同时开启的消火栓系统、自动喷水灭火系统和水喷雾灭火系统等消防系统的用水量之和计算。
7.1.3  室内消火栓用水量应根据水枪充实水柱长度和同时使用水枪数量经计算确定，且不应小于表7.1.3的规定。消防软管卷盘的水量可不计。
表7.1.3  室内消火栓的用水量
	航站楼
	消火栓的用水量（L/s）
	同时使用水枪的数量（支）
	每根竖管的最小流量（L/s）

	建筑面积＜25000m2
	20
	4
	15

	25000m2≤建筑面积＜50000m2
	25
	5
	15

	建筑面积≥50000m2
	30
	6
	15


7.1.4  室内消火栓的布置间距不应大于30.0m，并应保证有2股水柱能同时到达其保护范围内有可燃物的部位。水枪的充实水柱不应小于13.0m。
消火栓箱内应设置消防软管卷盘。
7.1.5  航站楼应设置消防水泵接合器，水泵接合器应设置在便于消防供水的相对安全地点。

7.1.6  航站楼应设置消防水池和消防水箱（包括气压水罐、水塔、分区给水系统的分区水箱）。当航站楼设置的消防给水系统能保证最不利点消火栓和自动喷水灭火系统等的水量和水压，或设置干式消防竖管时，可不设置消防水箱。
消防水池和消防水箱的设置，应符合现行国家标准《建筑设计防火规范》GB 50016的有关规定。
7.1.7  航站楼的设计火灾延续时间不应小于3.0h；建筑面积小于5000m2的航站楼，其设计火灾延续时间可为2.0h。
7.1.8  航站楼设置室内和室外消火栓、阀门、消防水泵接合器等的部位，应设置明显的永久性固定标识。
设置在可能冻结环境的消防设施，应采取防冻措施。
7.1.9  航站楼的其他消防给水设计，应符合现行国家标准《建筑设计防火规范》GB 50016和《消防给水和消火栓系统技术规范》 GB ***的有关规定。
7.2  灭火设施

7.2.1  下列场所或部位应设置自动喷水灭火系统：
1  行李处理用房及行李提取区；
2  自动扶梯内；

3  有顶棚的值机柜台区；
4  其他建筑高度不大于8.0m的部位。
7.2.2  设置在行李处理用房的自动喷水灭火系统，其火灾危险等级应按中危险Ⅱ级确定。设置场所火灾危险等级的划分应符合现行国家标准《自动喷水灭火系统设计规范》GB 50084的有关规定。
7.2.3  公共区内建筑高度大于8.0m且有可燃物的部位，宜设置自动跟踪定位射流灭火系统。
7.2.4  设置在建筑高度大于8.0m公共区内的商业设施，当无防火顶棚时，应设置自动跟踪定位射流灭火系统。
7.2.5  下列部位应设置自动灭火系统，且宜采用气体灭火系统或细水雾灭火系统：
1  通信机房，电子计算机机房，UPS 间；
2  高低压间，变配电室，柴油发电机房；
3  资料库房。
7.2.6  航站楼内应配置灭火器。灭火器的配置应符合现行国家标准《建筑灭火器配置设计规范》GB 50140的有关规定。
灭火器配置点应设置明显的标识。
7.2.7  烹饪操作间的排油烟罩及烹饪部位应设置自动灭火装置，燃气或燃油管道上应设置紧急事故自动切断装置。
8  采暖、通风、空气调节与防烟、排烟
8.1  采暖、通风和空气调节
8.1.1  通风和空气调节系统位于机坪侧的进风口和出风口应高出机坪地面3.0m，且与可燃蒸气释放点的水平距离不应小于15.0m。

8.1.2  使用燃煤、燃气、燃油设备的房间和使用明火装置的房间，其朝向机坪侧的开口应位于机坪地面上方，与潜在漏油点及其他可燃蒸气释放点的水平距离不应小于30.0m。
8.1.3  锅炉、加热器和焚化炉的烟囱设计应符合下列规定：
1  烟囱口应高于航站楼屋面；

2  使用固体燃料时，烟囱应设置双网筛过滤网；
3  烟囱口与停机位、潜在漏油点及其他可燃蒸气释放点的水平距离不应小于30.0m。

8.1.4  厨房等其他热加工部位内的灶具排油烟管道宜相互独立，并应直通航站楼外。
8.1.5  航站楼内采暖、通风和空气调节系统的其他防火设计，应符合现行国家标准《建筑设计防火规范》GB 50016的有关规定。
8.2  防烟和排烟

8.2.1  下列部位应设置防烟设施：

1  防烟楼梯间及其前室；

2  消防电梯间前室或合用前室；

3  避难走道的前室，长度大于20.0m的避难走道。

当防烟楼梯间前室、合用前室采用敞开的阳台、凹廊进行防烟，或前室、合用前室内有不同朝向且开口面积符合自然排烟要求的可开启外窗时，该防烟楼梯间可不设置机械防烟设施。
8.2.2  下列场所或部位应设置排烟设施：
1  出发区、候机区、到达区、行李提取区、行李处理用房；
2  长度大于20.0m且相对封闭的走道；
3  建筑面积大于100m2，且经常有人停留或可燃物较多的地上房间；
4  建筑面积大于50m2且经常有人停留或可燃物较多的地下、半地下房间；
5  中庭。
8.2.3  设置自然排烟设施的场或部位所，其自然排烟口的有效开口面积应符合下列规定：
1  防烟楼梯间前室、消防电梯间前室，不应小于2.0m2；合用前室，不应小于3.0m2；
2  靠外墙的防烟楼梯间，每5层内可开启排烟窗的总面积不应小于2.0m2；
3  中庭，不应小于中庭楼地面建筑面积的5%；
4  出发区、候机区、到达区、行李提取区，不应小于该场所建筑面积（可减去设置机械排烟设施的房间面积）的2%；
5  其他场所，宜取该场所建筑面积的2%～5%。
8.2.4  当采用机械排烟方式时，宜采用管道排烟方式，也可采用在屋面直接设置排烟风机进行排烟的方式。
8.2.5  航站楼与地铁、轻轨及公共汽车等城市公共交通设施之间的连廊应设置排烟设施；当需采用机械排烟方式时，应独立设置。
8.2.6  避难走道的防烟系统设计，应符合现行国家标准《人民防空工程设计防火规范》GB 50098的有关规定。
8.2.7  航站楼内机械排烟系统的其他设计，应符合现行国家标准《建筑设计防火规范》GB 50016的有关规定。
9  电气

9.1  一般规定

9.1.1  航站楼的消防用电负荷应按一级设计；当航站楼的建筑面积不大于5000m2时，可按二级设计。
消防电源的负荷分级应符合现行国家标准《供配电系统设计规范》GB 50052的有关规定。
9.1.2  采用一级负荷供电的航站楼，当采用自备发电设备作备用电源时，自备发电设备应设置自动和手动启动装置，且自动启动方式应能在30s内供电。
9.1.3  航站楼的疏散照明备用电源的连续供电时间不应少于30min；当航站楼的建筑面积大于100000m2时，不应少于60min。
9.1.4  消防控制室的设计应符合现行国家标准《火灾自动报警系统设计规范》GB 50116的有关规定。设置高架桥的航站楼，其消防控制室应能在确认火灾后控制电梯停靠在可直通高架桥的楼层。
9.1.5  航站楼的其他电气防火设计，应符合现行国家标准《建筑设计防火规范》GB 50016的有关规定。
9.2  消防应急照明与火灾自动报警系统

9.2.1  下列场所和部位应设置疏散照明：
1  公共区，机场服务人员工作区，疏散走道；
2  登机桥，疏散楼梯间及其前室，合用前室；
3  建筑面积大于100m2的地下、半地下房间；
4  避难走道，与城市公共交通连接之间的连廊；

5  综合管廊。
9.2.2  疏散照明的设计照度应符合下列规定：
1  避难走道和楼梯间内的地面最低水平照度，不应低于10.0lx；
2  公共区内的地面最低水平照度，不应低于5.0lx；
3  其他场所和部位的地面最低水平照度，不应低于2.5lx。
9.2.3  消防控制室、消防水泵房、自备发电机房、配电室、防排烟机房以及发生火灾时仍需正常工作的房间，应设置备用照明并应保证正常照明的照度。
9.2.4  总建筑面积大于100000m2的航站楼，应设置集中控制型应急照明系统。

9.2.5  安全出口和疏散门的门口正上方，疏散走道和主要疏散路线及其转角处的地面或靠近地面的墙面上，应设置灯光疏散指示标志。
9.2.6  在疏散走道或主要疏散路线上设置的疏散指示标志应符合下列要求：
1  当设置在墙面上时，灯光疏散指示标志的间距不应大于20.0m，蓄光疏散指示标志的间距不应大于10.0m；
2  当设置在地面上时，灯光疏散指示标志的间距不应大于10.0m，蓄光疏散指示标志的间距不应大于5.0m。

9.2.7  航站楼内应设置火灾自动报警系统，其中有可燃物的部位或场所应设置火灾探测器，火灾探测器选型应符合表9.2.7的规定。
表9.2.7  不同部位或场所火灾探测器选型
	部位或场所
	火灾探测器类型

	公共区、行李处理用房
	感烟、感温、火焰

	商店、休闲服务设施、办公室、储藏间
	感烟、感温

	通风空调机房、通信机房、配电室、消防水泵房
	感烟

	厨房、锅炉房、发电机房、吸烟室
	感温

	电缆夹层、电缆桥架、行李传送带、变压器
	缆式线型定温


注：1  建筑高度大于12.0m的部位或场所不应采用点型感烟探测器，可采用红外光束感烟探测器、吸气式烟雾探测器、光截面图像感烟探测器、双波段图像火灾探测器等。
2  建筑高度大于8.0m的部位或场所不应采用点型感温探测器。

9.2.8  当航站楼的建筑面积大于300000m2时，可根据实际情况设置区域分消防控制室。分消防控制室内的信号应直接传至中央消防控制室。
消防控制室应能在接收到火灾报警信号后10 s 内将相应信息传送给机场消防站。
9.2.9  航站楼内可能散发可燃气体、可燃蒸气的厨房、直燃机房、发电机房等场所应设可燃气体浓度检测报警装置。
9.2.10  避难走道应设置应急广播和消防专线电话。
9.2.11  航站楼的普通负荷宜设置电气火灾监控系统。
本规范用词说明

1  为便于在执行本规范条文时区别对待，对要求严格程度不同的用词说明如下：
1）表示很严格，非这样做不可的用词：
正面词采用“必须”，反面词采用“严禁”。
2）表示严格，在正常情况下均应这样做的用词：
正面词采用“应”，反面词采用“不应”或“不得”。
3）表示允许稍有选择，在条件许可时首先应这样做的用词：
正面词采用“宜”，反面词采用“不宜”；
表示允许有选择，在一定条件下可以这样做的词采用“可”。
2  本规范中指明应按其他有关标准、规范执行的写法为“应符合……的规定”或“应按……执行”。
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